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Dimensioni/pesi

Tourismo Tourismo M/2 Tourismo M/3 Tourismo L
Lunghezza del veicolo 12.295 mm 13.115 mm 13.115 mm 13.935 mm
Larghezza veicolo 2.550 mm 2.550 mm 2.550 mm 2.550 mm
Altezza del veicolo (incl. impianto di climatizzazione) ca. 3.680 mm ca. 3.680 mm ca. 3.680 mm ca. 3.680 mm
Interasse asse anteriore - asse motore 6.090 mm 6.910 mm 6.090 mm 6.910 mm
Interasse asse motore - asse condotto — — 1.350 mm 1.350 mm

Sbalzo anteriore/posteriore

2.890/3.315 mm

2.890/3.315 mm

2.890/2.785 mm

2.890/2.785 mm

Angolo di scarpata anteriore /posteriore 7°/6,9° 7°/6,9° 7°/8,4° 7°/8,4°
Dimensioni degli pneumatici 295/80 R 22,5 295/80 R 22,5 295/80 R 22,5 295/80R 22,5
Sedili (di serie, senza dotazioni a richiesta) 1/51 1/55 1/55 1/59

Altezza di salita anteriore/centrale

ca. 355/365 mm

ca. 355/365 mm

ca. 355/365 mm

ca. 355/365 mm

Larghezza libera della porta anteriore/centrale

770/590-650 mm**

770/590-650 mm**

770/590-650 mm**

770/590-650 mm**

Altezza abitabile nel corridoio centrale ca. 2.014 mm ca. 2.014 mm ca. 2.014 mm ca. 2.014 mm
Altezza del pavimento del posto di guida (dal piano stradale) ca. 910 mm ca. 910 mm ca. 910 mm ca. 910 mm
Altezza pavimento corridoio centrale (dal piano stradale) ca. 1.370 mm ca. 1.370 mm ca. 1.370 mm ca. 1.370 mm
Altezza pianali (sul pavimento del corridoio centrale) 150 mm 150 mm 150 mm 150 mm
Altezza parapetto (sopra i pianali) 750 mm 750 mm 750 mm 750 mm
Cappelliera ca.1,5m® ca. 1,6 m® ca. 1,6 m® ca. 1,7 m?
Vano bagagli/capacita totale ca. 9,9 m® ca. 12,1 m* ca. 9,9 m® ca. 12,1 m*
- con toilette ca. -1,2m® ca. -1,2m® ca. -1,2m?* ca. -1,2m?*
- con cabina letto per conducente ca.-1,6 m* ca.-1,6 m* ca.-1,6 m* ca.-1,6 m*
Capacita serbatoio carburante ca. 4801 ca. 4801 ca. 4801 ca. 480!
Capacita serbatoio additivo AdBlue® ca. 401 ca. 401 ca. 401 ca. 401
Peso complessivo ammesso* 19.500 kg 19.500 kg 24.000 kg 24.000 kg
Carichi per asse, ammessi*

- Asse anteriore 7.500 kg 7.500 kg 7.500 kg 7.500 kg
- Asse motore 11.500 kg 11.500 kg 11.500 kg 11.500 kg
- Asse condotto - - 5.750 kg 5.750 kg

* a seconda del paese di omologazione: esempio per la Germania ** a seconda della distribuzione dei sedili



Diametro di volta

Tourismo Tourismo M/2
A: Sbalzo anteriore 2.890 mm 2.890 mm
B: Sbalzo posteriore 3.315mm 3.315mm
C: Interasse 6.090 mm 6.910 mm
D: Diametro di volta minimo ca. 21.276 mm ca. 23.370 mm
E: Diametro di sterzata minimo ca. 16.933 mm ca. 19.026 mm
F: Larghezza anello diametro di volta minimo ca. 7.070 mm ca. 7.462 mm
D: Cerchio di volta secondo BOKraft 25.000 mm 25.000 mm
F: Larghezza anello secondo BOKraft ca. 6.041 mm ca. 6.930 mm
F: Larghezza anello massima ammessa secondo BOKraft 7.200 mm 7.200 mm
Inclinazione massima della ruota asse anteriore, 58°/46° 58°/46°

interno/esterno curva




Tourismo M/3 Tourismo L
A: Sbalzo anteriore 2.890 mm 2.890 mm
B: Sbalzo posteriore 2.785 mm 2.785 mm
C1: Interasse asse anteriore - asse motore 6.090 mm 6.910 mm
C2: Interasse asse motore - asse condotto 1.350 mm 1.350 mm
D: Diametro di volta minimo ca. 21.030 mm ca. 22.948 mm
E: Diametro di sterzata minimo ca. 16.678 mm ca. 18.603 mm
F: Larghezza anello diametro di volta minimo ca. 7.024 mm ca. 7.384 mm
D: Cerchio di volta secondo BOKraft 25.000 mm 25.000 mm
F: Larghezza anello secondo BOKraft ca. 5.868 mm ca. 6.659 mm
F: Larghezza anello massima ammessa secondo BOKraft 7.200 mm 7.200 mm
Inclinazione massima della ruota asse anteriore, interno/esterno curva 58°/46° 58°/46°




Trasmissione/tecnologia

Consumo specifico

Potenza (kW)

(8/kWh)

Motore OM 936 (Euro VI D)
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Coppia (Nm)

Tourismo, Tourismo M/2

Motore (Euro VI D) OM 936
Cilindrata 7.700 cm®
Potenza 260 kW
Cilindri/disposizione 6/in linea

Coppia massima

1.400 Nm bei 1.200-1.600/min

Cambio Mercedes-Benz GO 190
Sterzo ZF 8098 Servocom
Assi

- Asse anteriore

ZF, sospensioni indipendenti

- Asse motore

Mercedes-Benz RO 440

Freni

Sistema frenante elettro-pneumatico (EBS) con freni a disco

Retarder secondario ad acqua (SWR)

Sistema antibloccaggio (ABS)

Regolazione antislittamento ruote (ASR)

Assistente di frenata (BAS)

Limitatore del freno continuo (DBL)




Consumo specifico

Motore OM 470 (Euro VI D)
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P... 290 kW a 1.600 giri/min (80/1269 /EWG) Md, _ 1.900 Nm a 1.100 giri/min

P & 265 kW a 1.600 giri/min (80/1269/EWG) Md__ 1.700 Nm a 1.100 giri/min

Curve a pieno carico stazionarie

Tourismo, Tourismo M/2

Tourismo M/3, Tourismo L

Motore (Euro VI D) OM 470 OM 470
Cilindrata 10.677 cm® 10.677 cm®
Potenza (di serie) 265 kW 290 kW
Cilindri/disposizione 6/in linea 6/in linea

Coppia massima

1.700 Nm a 1.100 giri/min

1.900 Nma 1.100 giri/min

Cambio Mercedes-Benz GO 210 Mercedes-Benz GO 210
Sterzo ZF 8098 Servocom ZF 8098 Servocom
Assi

- Asse anteriore

ZF, sospensioni indipendenti

ZF, sospensioni indipendenti

- Asse motore

Mercedes-Benz RO 440

Mercedes-Benz RO 440

- Asse condotto

ZF, sospensioni indipendenti,
a sterzata attiva Asse condotto (RAS)

Freni

Sistema frenante elettro-pneumatico (EBS) con freni a disco

Retarder secondario ad acqua (SWR)

Sistema antibloccaggio (ABS)

Regolazione antislittamento ruote (ASR)

Assistente di frenata (BAS)

Limitatore del freno continuo (DBL)




Varianti dei sedili Tourismo

Tourismo (15 RHD, C 410.540-13)

Di serie
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Numero di posti a sedere: 51
Cucina: no
Toilette: no

Tourismo M/2 (16 RHD-2, C 410.550-13)

Di serie
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Numero di posti a sedere: 55
Cucina: no
Toilette: no

Equipaggiamento opzionale (esempio)
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Numero di posti a sedere: 49
Cucina: Si
Toilette: si

Equipaggiamento opzionale (esempio)
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Numero di posti a sedere: 49
Cucina: Si
Toilette: si




Varianti dei sedili Tourismo

Tourismo M/3 (16 RHD, C 410.560-13)

Di serie Equipaggiamento opzionale (esempio)
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Numero di posti a sedere: 55 Numero di posti a sedere: 48

Cucina: no Cucina: Si

Toilette: no Toilette: Si

Tourismo L (17 RHD, C 410.570-13)

Di serie Equipaggiamento opzionale (esempio)
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Numero di posti a sedere: 59 Numero di posti a sedere: 57

Cucina: no Cucina: Si

Toilette: no Toilette: Si



Equipaggiamenti di serie/opzionali (scelta)

Motore e autotelaio Tourismo Tourismo M/2 Tourismo M/3 Tourismo L
Motore Mercedes-Benz OM 936, 260 kW (Euro VI) O [0} - -
Motore Mercedes-Benz OM 470, 265 kW (Euro VI) (] [ - -
Motore Mercedes-Benz OM 470, 290 kW (Euro VI) O [0}

Motore Mercedes-Benz OM 470, 315 kW (Euro VI) o} o}

Motore Mercedes-Benz OM 470, 335 kW (Euro VI) O o}

Cambio Mercedes-Benz GO 190, 6 marce, manuale, servoassistito o} o - -
Cambio Mercedes-Benz GO 210, 6 marce, manuale, servoassistito (] [ ° °
Cambio Mercedes-Benz GO 230, 6 marce, manuale, servoassistito o] o e} o
Cambio Mercedes-Benz GO 250-8 (PowerShift), 8 marce, automatizzato o] 0] o o
Retarder secondario ad acqua (SWR) ° [ ) )
Sistema frenante elettro-pneumatico (EBS) [} [} ° ]
Controllo elettronico della stabilita (ESP®) [ J [ ] [} °
Assistente di frenata (BAS) [ J [} [ ) °
Limitatore del freno continuo (DBL) [ J [} ° °
Sistema antibloccaggio (ABS) ® [ ] [} °
Sistema antislittamento (ASR) ® [} [} °
Front Collision Guard (FCG) [ J [} [} °
Freno di fermata automatico con/sin blocco movimento 0] o (o} o
Dispositivo di sollevamento e abbassamento carrozzeria, combinato ° ° [} ®
Sospensioni pneumatiche con regolazione elettronica del livello (ENR) ® [ °
Coprimozzo in acciaio inox o o o
Cerchioni in metallo leggero con centratura sul mozzo o o o o

@ Allestimento di serie/allestimento senza sovrapprezzo O Equip. opzionale



Postazione di guida Tourismo Tourismo M/2 Tourismo M/3 Tourismo L
Sedile per conducente GRAMMER Tourea MSG 90.6 ° [ ) ) ]
Sedile per conducente ISRI NTS 2 O O [®) O
Riscaldamento sedile per sedile conducente o o o o
Piantone dello sterzo con regolazione di altezza e inclinazione, serratura per volante ° [ °
Tempomat [ ° °
Tempomat regolatore di distanza (ART) (0] (0] o o]
Active Brake Assist 4 (ABA 4) [ [ )
Sistema di frenatura di emergenza AEBS (Advanced Emergency Braking System) )
Assistente di marcia (SPA) [ [ )
Eco Driver Feedback (EDF) O O O O
Attention Assist (AtAs) O O [®] o]
Sideguard Assist [®) [®) ]
Specchietti retrovisori esterni termici/con regolazione elettrica [®) O O
Indicatore del consumo di carburante [} (]
Microfono integrato allo schienale del sedile del conducente (]
Vivavoce Bluetooth O O O o]
Blocco centralizzato per portelloni vano bagagli, porte e sportelli di rifornimento con radiocomando O O O
Impianto di navigazione satellitare BOSCH (0] o o
Visualizzatore di navigazione attivabile nel vano passeggeri tramite monitor video O O o} o}
Sistema Coach Multimedia (CMS) in combinazione con la cabina di guida Comfort Plus o o o o
Parabrezza termico (o] o (o} o
Parasole avvolgibile sul parabrezza a sinistra e a destra, ad azionamento elettrico [ [ ) °
Impianto segnalazione antincendio con linea di rilevamento per controllo vano motore ° [ ° )
Controllo pressione pneumatici (TPM) (0] (0] o o]
Telecamera di retromarcia O o O
Sensore pioggia-luce o o o

@ Allestimento di serie/allestimento senza sovrapprezzo O Equip. opzionale



Spazio interno Tourismo Tourismo M/2 Tourismo M/3 Tourismo L
Configurazione sedili passeggeri TravelStarEco (TSE 2), schienale rigido, ° ° ° °
maniglia laterale integrata, cintura di sicurezza a 2 punti

Imbottitura Luxline per sedili passeggeri in tessuto e /o composition O [®) O
Imbottitura Softline per sedili passeggeri in tessuto o o o
Bracciolo lato corridoio o o}
Bracciolo centrale (ribaltabile) tra i sedili o] 0] o
Tavolino ribaltabile sullo schienale (0] (0] o o
Cintura di sicurezza a 2 punti su tutti i sedili dei passeggeri ° [ )
Poggiapiedi sullintelaiatura sedile o] 0] o
Toilette nella versione a lunga percorrenza o] O O
Cucina di bordo O e} o}
Frigorifero nella cabina di guida davanti a destra [ J [} [ ]
Frigorifero lato corridoio della cabina toilette O [®) [®) O
Tappetini nel vano passeggeri e negli accessi O O [®) O
Rivestimento parete laterale fleece agugliato [ J (] [ ]
Sedile accompagnatore Tourismo Tourismo M/2 Tourismo M/3 Tourismo L
Sedile accompagnatore monoposto (lato corridoio) con bracciolo, ° ° ° °
cintura di sicurezza a 3 punti, cuscino del sedile ribaltabile

Sedile accompagnatore doppio con bracciolo, cintura di sicurezza a 3 punti, o o o o
cuscino del sedile ribaltabile

Luci di lettura per accompagnatore sul montante anteriore

Microfono per accompagnatore con cavo a spirale

Armadietto accompagnatore dietro all’accesso anteriore, lato parete O O O C

L'impianto di climatizzazione e il frigorifero del veicolo utilizzano refrige-
E] rante R-134a e contengono gas a effetto serra con fluoro.

Le targhette di segnalazione con indicazioni dettagliate per I'utilizzo del tipo di
refrigerante si trovano sui vari dispositivi.

A questo proposito, rispettare le istruzioni di utilizzo del veicolo.

* Tourismo L

Frigorifero Frigorifero Frigorifero Climatizzatore Climatizzatore

Cockpit Basic Plus Cockpit Comfort Toilette Evo Cool Evo Cool Comfort/

Cucina Comfort Plus Basic Comfort Plus

Capacita 0,095 kg 0,09 kg 0,055 kg 9,5/ 11,5% kg 11,5 kg
CO, equivalente 0,14t 0,13t 0,08t 13,585 / 16,445* t 16,445t
GWP (Global Warming Potential) 1430 1430 1430 1430 1430




Dispositivi di informazione Tourismo Tourismo M/2 Tourismo M/3 Tourismo L
BOSCH SmartRadio in combinazione con la cabina di guida Basic Plus ® ®
Antenna multifunzione per radio e telefono cellulare [ ] [} [} °
Altoparlante nel vano passeggeri [ [ ® (]
Monitor video LCD 15", anteriore, fisso O o O O
Monitor video LCD 19", anteriore, fisso o (o} e
Monitor video LCD 15", centrale, fisso [0} (o} e
Monitor video LCD 19", centrale, fisso [0} (o} e
Climatizzazione Tourismo Tourismo M/2 Tourismo M/3 Tourismo L
Climatizzazione a soffitto, potenza frigorifera 32 kW, climatizzazione automatica [} [} ° -
Climatizzazione a soffitto, potenza frigorifera 35 kW, climatizzazione automatica O O [®) °
Climatizzazione a soffitto, potenza frigorifera 39 kW, climatizzazione automatica O O [®) O
Climatizzazione postazione di guida [ J [ ] [ ) °
Riscaldamento a convettori sulle pareti laterali [ J [} [} °
Botole a regolazione elettrica O O [®) O
Varie Tourismo Tourismo M/2 Tourismo M/3 Tourismo L
Fari Bl-Xenon con impianto di pulizia O O (o} o}
Portelloni vano bagagli con meccanismo di sollevamento o o o o
Portelloni vano bagagli con cinematica di rotazione [ [ ) )

Vano multiuso con tapparelle dietro all’accesso centrale

e parete divisoria ° ° o °
Cuccetta autista dopo I'accesso centrale, materasso riscaldabile, o o 5 5
interfono, riscaldamento, climatizzazione

Gancio di traino (diverse versioni) O O O

Box per sci tipo G/I, supporti in coda con presa elettrica O - O

@ Allestimento di serie/allestimento senza sovrapprezzo O Equip. opzionale



Glossario

Active Brake Assist 4 (ABA 4):

L'Assistente Attivo di Frenata ABA 4 (Active Brake Assist 4)
avverte, a prescindere dal funzionamento dell'ART (Tempo-
mat regolatore di distanza) il conducente della possibile
collisione con un ostacolo e, se necessario, frena automa-
ticamente I'autobus. Allo scopo, il sistema radar scansiona
continuamente un'area di 250 metri nella corsia di marcia
antistante |'autobus. Primo in tutto il mondo nel suo genere,
I'ABA 4 reagisce anche ai pedoni.

Il sistema rileva cosi, oltre ai veicoli che precedono e agli
ostacoli fermi (ad esempio la fine di una coda) i pedoni, sino
a una distanza massima di 80 metri. Se ad esempio la distan-
za dai pedoni si riduce pericolosamente, il sistema avverte
immediatamente il conducente mediante segnali di avviso
acustici e ottici, e contemporaneamente avvia una frenata
parziale, sino all'arresto, se il conducente non reagisce. La
forza di frenatura utilizzata consente al conducente di evitare
la collisione mediante una frenata a fondo o una sterzata.
Inoltre il conducente puo avvertire il pedone in pericolo
mediante il segnalatore acustico.

Advanced Emergency Braking System (AEBS):
La maggior parte degli incidenti inizia molto prima dell'urto.

Ad esempio da una visuale scarsa o da pericoli imprevedibili.

Mentre la tecnologia dell'assistente di marcia (SPA) mette in
guardia il conducente rispetto al superamento involontario

della linea di demarcazione tramite una pulsazione sul sedi-
le, I'assistente alla frenata di emergenza AEBS impedisce la
collisione con un veicolo davanti che procede lentamente o
con ostacoli fermi. In caso di pericoli incombenti, all'interno

di una sequenza di allarmi, questo sistema applica un auto-
matico una frenata parziale o totale per impedire un pericolo
di collisione o per limitare danni da incidenti. Cosi facendo,
risponde in maniera efficiente alle disposizioni europee in
materie di frenata di emergenza automatica.

Assistente di frenata (BAS):

Il sistema elettronico del BAS riconosce le situazioni di
frenata di emergenza e in tali situazioni aumenta automati-
camente la forza frenante massima in frazioni di secondo.
E cosi possibile determinare la riduzione della distanza di
arresto dell’autobus.

Assistente di marcia (SPA):

L’SPA awvisa il conducente in caso di cambio involontario di
corsia senza attivazione dei lampeggianti. Una videocamera
dietro al parabrezza rileva 'area della carreggiata e le linee
di demarcazione della carreggiata davanti al veicolo. U'SPA
awvisa il conducente con una chiara vibrazione sul lato della
superficie del sedile del conducente nel quale € stata oltre-
passata la linea di demarcazione della carreggiata.

Attention Assist (AtAs):

L‘Attention Assist (AtAs) registra parametri come I‘angolo di
sterzata, la velocita, I‘accelerazione longitudinale e trasversale,
la durata del percorso, i segnali di comando e il cambio di

conducente. Dalla correlazione dei dati, I‘Attention Assist

desume la condizione del conducente. Se i dati indicano

mancanza di concentrazione e stanchezza, il display visua-

lizza il simbolo di una tazza di caffe, a suggerire la necessita

di una pausa.

Controllo elettronico della stabilita (ESP®):

In situazioni critiche per la dinamica di guida 'ESP® gregola
in modo mirato la potenza del motore e le forze frenanti su
ogni singola ruota. Evita cosi che 'autobus "sbandi" tramite
una frenata dosata con precisione del veicolo nell’lambito
delle possibilita fisiche.

LESP® contribuisce quindi sensibilmente alla riduzione
dellinclinazione al sottosterzo e del rischio di sbandamento
in caso di curve o di manovre di sterzata improvvisa.

Eco Driver Feedback (EDF):

L'Eco Driver Feedback fornisce al conducente un feedback
individuale relativo alla guida personale. L'obiettivo & sfruttare
tutti i potenziali in materia di risparmio di carburante.

Front Collision Guard (FCG):

[ FCG & un elemento dell’equipaggiamento di serie della
nuova generazione di Tourismo. La tecnica brevettata com-
prende una sezione trasversale multipla dietro al paraurti
come protezione antincastro che per proteggere gli altri
conducenti riesce a evitare a es. che un’autovettura si
incastri. Uossatura dell’avanstruttura dietro a questa sezione
trasversale € composta da elementi crash che in caso di
urto riducono 'energia in modo mirato. Inoltre, la postazione
di guida con sterzo, pedaleria e sedile & predisposta su una
parte del telaio massiccia che in caso di scontro frontale
grave si sposta completamente all’indietro aumentando lo
spazio vitale di importanti centimetri. Inoltre, I'FCG rispetta
gia ora le norme di legge future per la prova d’urto con
pendolo negli autobus.



Limitatore del freno continuo (DBL):

In caso di tratti in pendenza piu lunghi si potrebbe superare
involontariamente la velocita massima prescritta dalla legge
se il conducente non interviene frenando. In questi casi il
DBL stabilizza la velocita con I'intervento automatico del
retarder e contribuisce a impedire che si superi troppo la
velocita massima.

Luci di svolta/luci in curva:

Durante la svolta e la marcia in curva i fendinebbia sul lato
interno della curva vengono attivati per illuminare meglio
I'area della carreggiata in direzione di marcia. Le luci di
svolta si attivano automaticamente fino a una velocita di
40 km/h se i fari principali sono inseriti e se il lampeggiatore
viene attivato o il volante sterzato.

Regolazione elettronica del livello:

| passeggeri e i bagagli non sono sempre distribuiti unifor-
memente nel veicolo. Di conseguenza, il carico del veicolo
diverso sulle varie ruote. La regolazione elettronica del livello
regola automaticamente I'altezza del veicolo su ogni ruota in
modo che I'altezza di accesso rimanga sempre uguale.

Sideguard Assist:

L'assistente di sterzata, Sideguard Assist, supporta il con-
ducente nel riconoscimento tempestivo di situazioni critiche
in curva. Il sistema interviene su piu livelli: al primo livello
informa il conducente, mentre al secondo emette anche un
segnale di avvertimento.

Se nella zona laterale di sorveglianza e presente un oggetto
in movimento, il conducente ne viene informato otticamen-
te. Sullo specchietto esterno lato accompagnatore si accen-
de una spia LED a forma di triangolo giallo. Inoltre il display
centrale visualizza un avvertimento. Se il conducente avvia o
prosegue un'‘azione che potrebbe condurre a una collisione,
viene emesso un ulteriore avvertimento ottico: la spia LED
lampeggia piu volte in rosso con maggiore intensita lumino-
sa e poi resta accesa fissa. A cio si aggiunge una vibrazione
di avvertimento nel sedile del conducente.

Il Sideguard Assist avverte inoltre della presenza di oggetti
fermi nella traiettoria dell'autobus in curva e puo svolgere

il compito dell'assistente di mantenimento corsia; a tale
Scopo, segue la stessa successione di avvertimenti.

Sistema antibloccante (ABS):

Le forze frenanti agenti sulle singole ruote vengono ripartite
dall’ABS in modo che anche in caso di frenata totale nessu-
na ruota rimanga bloccata a lungo, mantenendo completa-
mente la sterzabilita dell’autobus.

Sistema antislittamento (ASR):

’ASR impedisce che le ruote girino a vuoto in caso di mar-
cia su terreno scivoloso. Mette sempre a disposizione solo
la quantita di potenza che le ruote motrici possono trasmet-
tere alla carreggiata. Impedisce che una ruota giri a vuoto,
a es. in caso di bordo della carreggiata coperto di ghiaccio,
tramite interventi dosati di frenata.

Sistema frenante elettro-pneumatico (EBS):

In quanto ulteriore sviluppo del freno pneumatico, il sistema
frenante elettro-pneumatico offre molti vantaggi. Durante il
processo di frenata I'unita di comando aziona prima il freno
continuo (Retarder). Se & necessaria una decelerazione

maggiore, I'unita di comando determina la pressione di

frenata ottimale per ogni asse con l'aiuto delle informazioni
dalla rete di dati. Il sistema frenante elettro-pneumatico

consente spazi di frenata molto pit brevi e un’usura inferiore
dei dischi del freno e delle guarnizioni.

Tempomat per la regolazione della distanza (ART):

LUART aiuta il conducente nelle strade di grande comunica-
zione e nelle autostrade. Se con il sensore di distanza I'’ART
riconosce un veicolo che procede piu lentamente davanti,
frena automaticamente I'autobus fino a raggiungere una
distanza predefinita, che poi I’ART mantiene costante.

Verniciatura catodica a immersione (KTL):

La verniciatura catodica a immersione (KTL) € un processo
elettrochimico con il quale la carrozzeria grezza viene rives-
tita tramite un bagno a immersione. E ottimale per la verni-
ciatura di strutture complesse e adatta a grandi numeri di
pezzi. La base con vernice ad acqua protegge perfettamente
I’autobus dalla corrosione perché lo strato di vernice viene
applicato su ogni parte della carrozzeria. E stato provato che
la verniciatura catodica a immersione € la migliore protezione
anticorrosione nella costruzione dei veicoli.



Importante per voi. Importante per noi. Tutela dei dati e archiviazione di dati tecnici nel veicolo.

| componenti elettronici del veicolo (ad esempio la centralina elettronica del motore, ecc.), contengono una memoria per i dati tecnici del veicolo, come ad esempio
messaggi in caso di malfunzionamenti, velocita del veicolo, forza frenante o funzionalita dei sistemi di ritenuta e assistenza alla guida in caso di incidente (i dati audio
e video non vengono memorizzati). Il dati vengono memorizzati in modo rapido e puntale come istantanea, ad esempio in caso di un messaggio di mal-funzionamento,
con un brevissimo periodo di registrazione (al massimo di pochi secondi) ad esempio in caso di incidente o in forma sintetica, per esempio per valutare lo stress del
componente. | dati memorizzati possono essere letti tramite le interfacce a bordo del veicolo, oppure elaborati e utilizzati a tecnici specializzati per diagnosticare e
risolvere eventuali malfunzionamenti, oppure dal costruttore per hanalisi e hulteriore miglioramento delle funzioni del veicolo. Su richiesta del cliente i dati possono
anche servire come base per altri servizi opzionali. Un trasferimento di dati dal veicolo al costruttore o a terzi si svolge in linea di principio solo in base a un permesso
legale o a un accordo contrattuale con il cliente, tenendo conto della normativa sulla protezione dei dati. Ulteriori informazioni sui dati memorizzati nel veicolo sono
reperibili nelle istruzioni per huso del veicolo. Naturalmente, Mercedes-Benz tratta i dati dei clienti in via confidenziale.

Sulle informazioni contenute nella presente brochure.

Dopo la chiusura redazionale della presente pubblicazione, in data 01/07/2019, & possibile che siano intervenute variazioni nel prodotto. Il produttore si riserva il
diritto di apportare modifiche alla progettazione o variazioni formali, cambiamenti alle tonalita di colore e variazioni della fornitura durante il periodo di consegna, posto
che le variazioni o differenze, fatti salvi gli interessi del venditore, siano ragionevoli nei confronti delhacquirente. Le immagini possono rappresentare anche accessori
ed equipaggiamenti a richiesta che non fanno parte della dotazione di serie. Eventuali differenze di colore sono dovute alla tecnica di stampa.

La presente pubblicazione pud inoltre contenere modelli e servizi di assistenza che non vengono offerti nei singoli Paesi. Le dichiarazioni relative a prescrizioni legali,
giuridiche e fiscali e ai relativi effetti hanno validita solo per la Repubblica Federale Tedesca al momento della chiusura redazionale della brochure stessa. Si prega di
richiedere gli ultimi aggiornamenti al proprio venditore Mercedes-Benz Omnibus.

www.mercedes-benz.it/autobus
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